
для россии с ее огромной территорией создание современной тех-
нологичной транспортной инфраструктуры играет огромную роль 
для будущего развития страны. транспортная инфраструктура име-
ет стратегическое значение для экономического роста и качествен-
ного перехода экономики к инновационному пути развития. также 
очевидно, что состояние транспорта зависит от общего уровня раз-
вития производительных сил, от технического прогресса в обще-
ственном производстве.

в настоящее время основными элементами транспортного ком-
плекса чукотского автономного округа являются воздушный, морской, 
автомобильный транспорт, а также автодорожная сеть.

ВОЗДУШНЫЙ ТРАНСПОРТ

авиация на чукотке является единственным видом транспорта 
круглогодичного пользования. 

в ряде районов воздушный транспорт является безальтернатив-
ным средством сообщения как внутри районов, так и в их сообщении 
с окружным центром.

на территории чукотского автономного округа авиационные ус-
луги предоставляют два предприятия:

 – федеральное государственное унитарное предприятие (фГуП) 
“чукотавиа” имеет в своем составе один аэропорт – анадырь 
(угольный) и авиаотряд, имеющий в своем составе три самолета 
ан-24, один самолет ан-26 и восемь вертолетов ми-8, базирую-
щихся в анадыре и районных центрах;

 – федеральное казенное предприятие (фкП) “аэропорты чукотки” со-
стоит из девяти филиалов, включающих аэропорты местного значе-
ния: кепервеем, Залив креста, марково, лаврентия, беринговский, 
омолон, мыс Шмидта, в том числе со статусом международного –  
аэропорт Провидения и федерального значения – аэропорт Певек.
Пассажирские перевозки на местных воздушных линиях состав-

ляют практически 90% от всех пассажирских перевозок. количество 
перевезенных пассажиров за 2011 год составило 80 754 человека, из 
них 30 372 пассажира перевезено воздушными судами “чукотавиа”. 
Грузооборот составил 2581 т груза, в том числе 1133 т перевезено собс-
твенными воздушными судами.

Постоянное уменьшение доходов привело к тому, что функцио-
нирование авиапредприятия проводится по остаточному принципу фи-
нансирования производственных расходов (собственных оборотных 
средств достаточно только на уплату налогов и скромную зарплату).

старение парка воздушных судов ведет к увеличению расхо-
дов на замену агрегатов по отработке сроков службы и ресурсов, при 
этом постоянный рост цен со стороны промышленных авиационных 
предприятий на поставку комплектующих, а также увеличение сро-
ков их изготовления до года требуют планирования финансирования 
указанных работ с соответствующим опережением. данная ситуация 
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приводит к вынужденной работе без резерва воздушных судов, дви-
гателей, редукторов и других комплектующих. в то же время незапла-
нированный выход из строя воздушных судов ведет к необходимос-
ти изыскания в срочном, аварийном порядке денежных средств на 
их капитальный ремонт и приобретение комплектующих, что, несом-
ненно, приводит к нарушению графиков плановых ремонтов и сбоям 
в обеспечении исправными воздушными судами производственных 
программ. как следствие непомерно повышаются затраты на подде-
ржание летной годности при катастрофическом отсутствии у пред-
приятия финансовых средств.

в последнее время на авиапредприятиях остро проявилась 
кадровая проблема в комплектации инженерно-техническим со-
ставом. отток специалистов вызван объективными, а с учетом воз-
раста и естественными причинами. на освободившиеся вакансии 
инженерно-технический состав подобрать невозможно (укомплек-

тованность по определенным специальностям составляет не более 
75%), так как зарплата на авиапредприятиях центральных районов 
страны значительно выше той, которую может предложить фГуП 
“чукотавиа”. одним из выходов в данной ситуации могло бы быть 
интенсивное использование имеющегося личного состава для заме-
щения вакантных должностей по совместительству. однако это вряд 
ли возможно в силу объективных причин, таких как возраст специ-
алистов за 50 лет (максимальный 67 лет) и физическое состояние 

динамично стареющего персонала для выполнения в условиях край-
него севера тяжелой, но необходимой работы даже за дополнитель-
ную оплату.

По состоянию на сегодняшний день укомплектованность летны-
ми экипажами самолетов ан-24, -26 составила 25 человек при штатном 
требовании в 35 человек. эксплуатируемые вертолеты укомплектова-
ны шестью экипажами при штатной необходимости в восьми экипа-
жах. к тому же средний возраст летчиков достиг 46 лет, техническо-
го состава – 51 года.

ПЕРСПЕКТИВНЫЕ НАПРАВЛЕНИЯ РАЗВИТИЯ 
АВИАЦИОННОЙ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ НА ЧУКОТКЕ

в основе развития авиации чукотского автономного округа 
должен лежать принцип безубыточности авиапредприятия с приме-

нением современных методов управления и организации производс-
твенного процесса, что предусматривает оптимизацию численного 
состава персонала, изменение авиационного парка, инженерно-тех-
нического состава и др.

данный принцип предполагает формулировку новой идеологии 
пассажирских авиаперевозок, включающей:

 – оптимизированное расписание движения авиарейсов, удобное 
для жителей чукотки;
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Рис. 3. Флот Чукотского автономного округа



 – повышение регулярности и доступности пассажирского авиа-
транспорта с доступной ценой на авиабилеты для большинства 
граждан;

 – заключение соглашений с авиакомпаниями, осуществляющими 
авиарейсы в центральные районы страны, о сквозном тарифе до 
любого населенного пункта чукотки;

 – обеспечение перевалки транзитных периферийных пассажиров 
в аэропорту анадырь, по времени не превышающей 12 часов.
для повышения регулярности и понижения себестоимости  

пассажирских авиаперевозок необходимо внедрение современных  
воздушных судов (от 9 до 20 посадочных мест), обеспечение пони- 
жения метеорологического минимума в аэропортах чукотки с целью 
уменьшения количества переносимых авиарейсов по метеоусловиям.

мировая практика авиационных компаний показывает, что 
для получения наибольшего экономического эффекта на авиали-

ниях с сезонным изменением пассажиропотока либо меняют час-
тоту выполнения рейсов, либо производят замену типа воздушного 
судна. на авиалиниях чукотки, в частности связанных с аэропортом 
анадырь, пассажиропоток имеет явно выраженный сезонный харак-
тер, и при наличии только самолета типа ан-24/26, с пассажиро-
вместимостью до 52 человек, остается менять лишь частоту выпол-

нения рейсов (один рейс в 14, а то и в 30 дней) или, сохраняя частоту 
выполнения рейсов, существенно завышать перевозочный тариф, 
рассчитывая на 25%-ную загрузку пассажирского салона воздуш-
ного судна, что неприемлемо для абсолютного большинства населе-
ния чукотского автономного округа.

следует отметить, что использование самолетов емкостью до 52 
посадочных мест может быть эффективным только в сезонные месяцы 
отпусков и на 30% авиалиний с достаточным пассажиропотоком. ос-
тальные позиции по временным, количественным и качественным по-
казателям требуют использования других типов воздушных судов, пас-
сажировместимостью от 9 до 20 посадочных мест.

в связи с вышесказанным необходимо рассмотреть использова-
ние на местных авиалиниях других воздушных судов типа пассажирс-
кого самолета американского производства “Цессна” (модель “Гранд 
караван”) или DHC-6 канадской компании Viking Air. 

самолеты данного типа наиболее подходят по своим техни-
ческим характеристикам для использования на местных воздушных 
линиях с учетом имеющегося пассажирооборота в чукотском авто-
номном округе.

МОРСКОЙ ТРАНСПОРТ

морская транспортная схема чукотки включает порты, непос-
редственно расположенные на ее территории. морские порты авто-
номного округа не имеют собственного среднего и крупного каботаж-
ного флота, их основная цель – обработка и перевалка грузов для 
прибрежных национальных сел и населенных пунктов, расположен-
ных в верховьях рек, а также отгрузка твердого топлива и иного груза, 
предназначенного для отправки за пределы чукотского автономного 
округа. доставка и вывоз грузов судами пароходств осуществляются 
по двум направлениям: западному и восточному. восточное направ-
ление является основным.

на территории региона функционирует пять морских портов:
 – порт анадырь – проходная осадка 7,5 м. обслуживающее пред-
приятие – оао “анадырский морской порт”;
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 – порт беринговский – проходная осадка 8,5 м. разгрузка осущест-
вляется с рейда. обслуживающее предприятие – оао “морской 
торговый порт беринговский”;

 – порт Певек – проходная осадка 13 м. обслуживающее предпри-
ятие – оао “морской ордена “Знак Почета” торговый порт Пе-
век”. Порт является базовым на северном морском пути;

 – порт Провидения – проходная осадка 8 м. обслуживающее пред-
приятие – ооо “Провиденский морской порт”. в свое время мор-
ской порт являлся базовым, обслуживал ледокольный флот 
и транзитные суда, имел крупные судоремонтные мастерские;

 – порт эгвекинот – проходная осадка 8 м. обслуживающее пред-
приятие – оао “морской порт эгвекинот”.
обычные навигационные периоды составляют: в Певеке – июль – 

октябрь, в Провидения – май – декабрь, в эгвекиноте, беринговском 
и анадыре – июнь – ноябрь.

основные показатели деятельности морских портов чукотки по 
итогам работы в 2011 году составили: 277 судозаходов; общий грузо-
оборот 601,47 тыс. т, в том числе: наливной 13,9 тыс. т; навалочный 
383,4 тыс. т; генеральный груз 201,82 тыс. т. судами собственного пор-
тового флота перевезено 193,3 тыс. т грузов.

в навигацию 2011 года в рамках централизованного завоза на тер-
риторию автономного округа доставлено 99,36 тыс. т дизельного топли-
ва (100% от плана), 13,6 тыс. т авиационного керосина тс-1 (100% пла-

на), 3,8 тыс. т автомобильного бензина (101% от плана) и 396,8 тыс. т угля 
(100% плана), из них для нужд жкх – 160 тыс. т (100% плана), 2 тыс. т для 
сторонних организаций и для оао “чукотэнерго” – 247,8 тыс. т (100% пла-
на). следует отметить, что 52,65 тыс. т горюче-смазочных материалов бы-
ло доставлено в порт Певек северным морским путем из мурманска.

таким образом, за короткую “северную” навигацию все энер-
гетические объекты жилищно-коммунального хозяйства и “большой” 
энергетики были обеспечены необходимыми для их работоспособнос-
ти в течение осенне-зимнего отопительного сезона 2011/12 года объ-
емами топливно-энергетических ресурсов.

основной проблемой морских портов чукотки и сдерживающим 
фактором их деятельности является достаточно высокий уровень изно-
са портового флота и портовых сооружений. срок эксплуатации судов 
портового флота чукотки колеблется от 25 до 35 лет. на сегодняшний 
день только два порта в чукотском автономном округе – оао “морс-

кой торговый порт Певек” и оао “анадырский морской порт” – являют-
ся безубыточными.

основная задача морских портов чукотки – бесперебойная обра-
ботка грузов, доставляемых судами пароходств за короткую навигацию. 
учитывая важность развития комплекса морского транспорта в авто-
номном округе, требуется решение комплекса мер по развитию морских 
портов автономного округа, включающих в себя обновление имеющего-
ся портового флота и ремонт причальных сооружений морских портов.
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Рис. 7. Авиация Чукотского автономного округа



СЕВЕРНЫЙ МОРСКОЙ ПУТЬ

руководство чукотского автономного округа особое значение 
придает поддержанию и укреплению северного морского пути, соеди-
няющему в единый комплекс транспортные подсистемы европейского, 
сибирского и дальневосточного севера.

развитие северного морского пути играет большую роль в раз-
витии округа. доставка грузов с западного направления создаст естес-
твенную конкуренцию сложившейся в настоящее время транспортной 
схеме по доставке грузов с восточного направления, что, в свою оче-
редь, повлечет снижение тарифов на доставку грузов, которые состав-
ляют значительную часть стоимости завозимых товаров. Практика по-
казывает, что доставка грузов с западного направления значительно 
ускоряется, а это в условиях навигации в северных территориях доста-
точно немаловажный факт.

еще одним положительным фактором развития северного морс-
кого пути является возможность транспортировки полезных ископаемых 
при разработке месторождений чукотского и восточно-сибирского моря.

с начала 2009 года осуществляются постоянные навигационные 
поставки грузов по северному морскому пути: в том же году было заве-
зено 145,3 тыс. т грузов. это позволило сократить время доставки гру-
зов до 4–6 дней в среднем. если из находки судно идет 14–16 дней, то из 
мурманска – 10–12 дней. По данному направлению было завезено 30% 
всего топлива, поставляемого на чукотку. За период 2009–2011 годов на 
чукотку было завезено порядка 174 тыс. т горюче-смазочных материа-
лов. базовым портом, куда был доставлен груз, был порт Певек.

таким образом, в 2009 году удалось диверсифицировать схему 
поставки жизненно необходимых грузов для работы чаун-билибинско-
го промышленного узла, где сосредоточены основные запасы драго-
ценных металлов.

учитывая, что рост объемов производства в чукотском автоном-
ном округе, в частности в золотодобывающей отрасли, позволит ук-
репить морскую транспортную инфраструктуру и финансово-эконо-
мическое положение ряда морских портов, было бы целесообразным 
в рамках восстановления регулярного движения по северному морско-
му пути осуществить следующее:

 – развить портовую инфраструктуру региона. в соответствии со 
стратегией развития чукотки до 2020 года осуществить строитель-
ство круглогодичного морского порта беринговский, важного для 
развития перспективного анадырского промышленного узла;

 – обеспечить возможность круглогодичного использования морс-
ких портов при условии ледокольного сопровождения в зависи-
мости от тарифной политики ледовой проводки, которая должна 
быть взвешенной и не завышенной.
использование северного морского пути в качестве транспорт-

ного коридора, который может решать задачи по транспортировке гру-
зов для обеспечения экономических потребностей чукотки и всего рус-
ского севера, возможно при решении ряда вопросов, таких как:

 – обеспечение круглогодичного навигационного цикла всех трасс 
северного морского пути, независимо от сезонов и степени ле-
довитости;

 – обеспечение навигационной безопасности по всей трассе сле-
дования;

 – создание по всей трассе условий для сервисного обслуживания 
грузовых терминалов, центров связи, логистических центров. 
в частности, порт Певек, учитывая его возможности приема су-
дов большого водоизмещения, техническое оснащение, мог бы 
стать крупным логистическим центром на всем протяжении се-
верного морского пути;

 – модернизация морской портовой инфраструктуры.

ВНУТРЕННИЕ ВОДНЫЕ ПУТИ 
АНАДЫРСКОГО БАССЕЙНА

большую роль в обеспечении удаленных сел чукотского автоном-
ного округа ваеги, канчалан, краснено, ламутское, марково, снежное, 
усть-белая, чуванское играет перевал баз великая и яры. в обеспечении 
продовольственными и промышленными товарами, твердым и жидким 

топливом, генеральным грузом большую роль играют реки анадырско-
го бассейна, которые являются одними из крупнейших на северо-восто-
ке сибири. в связи с этим 11 марта 1970 года, по ходатайству чукотско-
го окружного комитета кПсс перед министром обороны ссср маршалом 
а.а. Гречко, с целью повышения безопасности мореплавания и судоходс-
тва в бассейнах рр. анадырь, великая и канчалан, был сформирован ана-
дырский район Гидрографической службы вмф, которым впоследствии 
были произведены комплексные гидрографические исследования. По их 
результатам для обеспечения безопасности плавания по рекам, было уста-
новлено в общей сложности 257 знаков речной обстановки.

в соответствии с требованиями периодичность промера на ре-
ках, в целях картографирования и переиздания карт, должна состав-
лять в среднем три-пять лет. Последние комплексные гидрографичес-
кие исследования в рр. анадырь, великая и канчалан были выполнены 
в 1987 году. данные работы выполнялись по заявке морского порта 
анадырь силами тихоокеанской гидрографической экспедиции (г. на-
ходка). По материалам этих исследований были изданы существующие 
по сей день лоции рек анадырского бассейна.

контроль за нормализацией судоходства в бассейне р. анадырь 
решением исполкома чукотского совета народных депутатов от 7 фев-
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раля 1986 года №12 был возложен на дальневосточное морское паро-
ходство. По указанию двмП руководством анадырского морского тор-
гового порта были изданы Правила плавания по судоходным путям рек 
анадырского бассейна (последнее издание в 1989 году) и рекоменда-
ции судоводителям по предупреждению аварийных случаев при пла-
вании в реках анадырского бассейна. После разделения государства 
и изменения форм собственности двмП и анадырского морского тор-
гового порта функции по надзору за плаванием в реках анадырского 
бассейна никому не передавались.

в дальнейшем ежегодно силами анадырского района Гидрогра-
фической службы вмф производилась корректура этих изданий по 
местности. данная работа показывает только общую оценку состоя-
ния средств навигационного оборудования и изменений на местнос-
ти. состояние русла реки остается малоизученным. Предпринятые ана-
дырским районом Гидрографической службы вмф попытки провести 
подготовительные работы для комплексных гидрографических иссле-
дований не были осуществлены в связи с отсутствием финансирова-
ния. решением командования тихоокеанского флота вмф все работы 
на реках анадырского бассейна были прекращены.

По последним данным осмотра и оплавывания навигацион-
ного оборудования знаков обстановки рек анадырского бассейна, 
отсутствует 20% знаков, в неудовлетворительном состоянии 60% 
знаков, а по причине изменения русла реки 5% знаков указывают 
ложный судовой ход. анализ фактической судовой обстановки рек 
анадырского бассейна показывает, что судовой ход не является бе-
зопасным в эксплуатации.

в настоящее время обслуживание судоходных участков внут-
ренних водных путей в навигационно-гидрографическом отношении 
не входит в функции анадырского района Гидрографической служ-
бы вмф.

Пунктом 1 статьи 7 кодекса внутреннего водного транспорта 
российской федерации однозначно определено, что внутренние вод-
ные пути находятся в федеральной собственности и не могут находить-
ся в собственности субъектов российской федерации и муниципаль-
ных образований.

Пункт 2 указанной статьи определяет, что внутренние водные 
пути оснащаются знаками судоходной обстановки и на них обеспечи-
ваются гарантированные габариты судовых ходов. Проведение работ 
по изучению участков внутренних водных путей, изучению гидрогра-
фических и природных особенностей участков внутренних водных пу-
тей и составлению карт и схем плавания, устройство и поддержание 
в надлежащем состоянии средств навигационной обстановки, а так-
же некоторые иные виды аналогичных работ в совокупности называ-
ются навигационно-гидрографическим обеспечением условий плава-
ния по внутренним водным путям. оно является одной из важнейших 
составляющих безопасности судоходства и включает в себя сбор на-
вигационной информации (гидрографическое и метеорологическое 
изучение, русловые изыскания и т.д.) и непосредственно обеспечение 
навигации: составление новых и корректировка действующих карт, 
составление пособий и схем плавания, ввод в эксплуатацию и под-
держание средств навигационной обстановки. Гарантированные га-
бариты судовых ходов, категории средств навигационной обстановки 
и сроки их работы, а также сроки работы судоходных гидротехни-

ческих сооружений устанавливаются нормативными правовыми акта-
ми компетентных федеральных органов исполнительной власти в об-
ласти транспорта, в данном случае федерального агентства морского 
и речного транспорта.

Пункт 4 этой же статьи определяет, что навигационно-гидрогра-
фическое обеспечение на внутренних водных путях осуществляется ор-
ганизациями, подведомственными минтрансу россии, точнее росмор-
речфлоту. Государственные бассейновые управления водных путей 
и судоходства осуществляют навигационно-гидрографическое обеспе-
чение на внутренних водных путях, а на участках северных рек с мор-
ским режимом судоходства – фГуП “Гидрографическое предприятие”. 
около 100 тыс. единиц средств навигационного оборудования также 
обслуживаются организациями, подведомственными росморречфло-
ту. на контрактной основе привлекаются для выполнения гидрогра-
фических работ и организации, подведомственные роскартографии. 
в рамках осуществления навигационно-гидрографического обеспече-
ния выполняются следующие виды работ: дноуглубительные, дноочис-
тительные, выправительные, тральные; работы по устройству и содер-
жанию средств навигационной обстановки; по подготовке материалов 
для составления и издания карт и схем внутренних водных путей, по 
корректировке карт и схем, реализации карт, схем и пособий по пла-
ванию и т.д.

статья 8 кодекса определяет, что источником финансирова-
ния работ по содержанию внутренних водных путей является феде-
ральный бюджет.

Путевые работы (дноуглубительные, дноочистительные, выпра-
вительные, тральные, изыскательские, работы по содержанию и уст-
ройству средств навигационной обстановки и вспомогательных объ-
ектов инфраструктуры) являются одной из основных составляющих 
работ по содержанию внутренних водных путей.

учитывая вышеперечисленное, правительство чукотского ав-
тономного округа считает неправомерным нести нецелевые затраты 
из средств окружного бюджета на навигационно-гидрографическое 
обеспечение внутренних водных путей анадырского бассейна. в связи 
с этим им неоднократно предпринимались попытки инициировать че-
рез минтранс россии и его структурные подразделения рассмотрение 
в Правительстве российской федерации вопроса о внесении судоход-
ных участков рек анадырского бассейна в Перечень внутренних вод-
ных путей российской федерации, утвержденный распоряжением Пра-
вительства российской федерации от 19 декабря 2002 года №1800-р. 
это позволило бы, учитывая, что рр. анадырь, великая и канчалан яв-
ляются единственными транспортными артериями, связывающими на-
циональные села с окружным и районными центрами в части достав-
ки жизненно необходимых, социально значимых грузов, обеспечить 
и поддержать в надлежащем состоянии безопасность судоходства на 
водных артериях анадырского бассейна.

во исполнение пункта 3 протокола выездного совещания под 
председательством руководителя федерального агентства морского 
и речного транспорта а.а. давыденко от 28 июля 2008 года №54 по 
вопросу обоснования государственного регулирования управления 
внутренним водным транспортом в чукотском автономном округе, 
правительством чукотского автономного округа и федеральным го-
сударственным учреждением “ленское государственное бассейно-
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вое управление водных путей и судоходства” были организованы 
работы для обеспечения государственного регулирования на реках 
чукотки. к сожалению, обстоятельства, сложившиеся в российской 
федерации на фоне мирового финансового кризиса, не позволили 
довести начатые действия до логического конца. создание струк-
турного подразделения фГу “ленское ГбувПис” остановилось на 
организационной стадии.

вопрос системы финансирования гидрографических исследова-
ний, необходимых для восстановления, нормализации и дальнейшего 
содержания в установленных нормах навигационно-гидрографической 
и судоходной обстановок в бассейнах рр. анадырь, великая и канча-
лан, по настоящее время остался нерешенным.

департаментом промышленной политики, строительства и жи-
лищно-коммунального хозяйства чукотского автономного округа бы-
ли рассмотрены и в основном одобрены предложения фГу “ленское 
ГбувПис” по созданию федерального автономного учреждения “се-
веровостокводпуть” в рамках обсуждения проекта концепции рефор-
мирования системы управления внутренними водными путями рос-
сийской федерации. Целью создания федерального автономного 
учреждения является содержание внутренних водных путей ленского, 
байкало-ангарского и анадырского бассейнов, обеспечивающих безо-
пасность судоходства и доставку грузов речным транспортом в насе-
ленные пункты, расположенные в районах крайнего севера.

в настоящее время, в связи с отсутствием на территории чукотс-
кого автономного округа структурного подразделения “ленского госу-
дарственного бассейнового управления водных путей и судоходства”, 
основной задачей которого являлось бы обеспечение безопасности су-
доходства на водных путях анадырского бассейна, с 1 июля 2009 го-
да приказом оао “анадырский морской порт” утверждены и введены 
в действие “временные правила плавания по судоходным участкам рек 
анадырского бассейна для судов оао “анадырский морской порт”.

АВТОДОРОжНАЯ СЕТЬ ОКРУГА

на территории чукотского автономного округа не существует на-
дежной транспортной сети по дорогам с твердым покрытием между 
окружным и районными центрами и подчиненными им населенными 
пунктами. кроме этого, отсутствуют автотранспортные выходы в при-
легающие субъекты российской федерации: магаданскую область, 
республику саха (якутия), камчатский край. Плотность дорог с твер-
дым покрытием в округе составляет 2,5 км на 1000 кв. км, что в 13 раз 
меньше этого показателя по россии.

в целях совершенствования и развития сети автомобильных до-
рог общего пользования, повышения эффективности использова-
ния бюджетных средств в чукотском автономном округе разработа-
на и действует региональная целевая программа “совершенствование 
и развитие сети автомобильных дорог чукотского автономного округа 
на 2008–2013 годы”.

в 2011 году введены в эксплуатацию после реконструкции 
мостовые переходы протяженностью 77,86 пог. м на автомобиль-
ной дороге лаврентия – лорино и протяженностью 14,9 пог. м на ав-
томобильной дороге эгвекинот – мыс Шмидта, введены в эксплу-
атацию после капитального ремонта 0,5 км с заменой деревянных 
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аварийных водопропускных труб на металлические на автомобиль-
ной дороге лаврентия – лорино, выполнены работы по устройству 
объезда на аварийном участке автомобильной дороги рыркайпий – 
мыс Шмидта – аэропорт протяженностью 0,9 км, по замене аварий-
ной водопропускной трубы на 5-м км автомобильной дороги Певек – 
апапельгино – янранай.

 в 2011 году начаты работы по строительству 8 мостовых пе-
реходов на автозимнике с продленным сроком эксплуатации били-
бино – анюйск и строительство первых 30 км автомобильной доро-
ги омолон – анадырь с подъездами до билибино, комсомольского, 
эгвекинота.

в 2012 году планируется продолжить строительство 11 мос-
товых переходов и начать новое строительство 4 металлических 
гофрированных труб большого диаметра через водотоки на усо-
вершенствованном автомобильном зимнике с продленным сро-

ком эксплуатации билибино – анюйск в чукотском автономном 
округе. в IV квартале 2012 года будут введены 3 мостовых пере-
хода общей протяженностью 274,94 км. также будет продолжено 
начатое в 2011 году строительство трех участков автомобильной 
дороги колыма – омсукчан – омолон – анадырь на территории 

чукотского автономного округа. участок омолон – анадырь с подъ-
ездами до билибино, комсомольского, эгвекинота: км 742 + 000 – 
км 749 + 000, км 749 – км 754, км 780 + 500 – км 798 + 500 и нача-
то строительство четвертого км 575 – км 598,2.

будут продолжены работы по обеспечению регулярного и бе-
зопасного движения автомобильного транспорта, будут выполняться 
регламентные работы по содержанию автомобильных дорог и авто-
зимников общего пользования, искусственных сооружений на авто-
мобильных дорогах общего пользования, в соответствии с условиями 
государственных контрактов. на 2012 год запланировано увеличение 
объема финансирования на содержание автомобильных дорог, авто-
зимников, ледовых переправ, искусственных сооружений и линий на-
ружного освещения на них на 12,8%.

также планируется начать капитальный ремонт автомобильной 
дороги эгвекинот – мыс Шмидта на участке км 0 + 000 – км 5 + 500, 

Пк0 + 00 – Пк16 + 50 протяженностью 1,65 км и устройство объезда 
на участке км 1 + 150 – км 5 + 100 автомобильной дороги лаврентия – 
лорино протяженностью 3,95 км. также планируется провести ремонт 
моста через р. большой кепервеем на км 0 + 000 автомобильной доро-
ги билибино – кепервеем.
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Автозимник Эгвекинот – Анадырь Автозимник Эгвекинот – Анадырь

Подъезд к пос. Угольные Копи
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Автозимник продленного срока эксплуатации 
Билибино – Анюйск (км 200)
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